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FCG.

Jurvan kirkonkylan ja Koskiméen osayleiskaava-alueen meluselvitys

1 Taustaa

Jurvan kirkonkylan- Koskiméen osayleiskaavan kaavatyon keskeisené tavoitteena on ajantasaistaa
ja péivittaé osayleiskaava, jonka paivitystarve ja vireilldolo on todettu Kurikan kaupungin
15.11.2022 paivitetyssa 2022-2023 kaavoituskatsauksessa- ja ohjelmassa.

Tassa selvityksessé tarkastellaan osayleiskaava-alueen liikkennemelua. Selvitys perustuu nykyiseen
tieverkkoon ja sille tavoitevuodeksi ennustetuista lilkennemaarista.

Kaava-alue sijaitsee Jurvan kirkonkylasséa ja Koskimaelld, Kurikan kaupungissa Eteld-Pohjanmaalla.
Oikeusvaikutteisen osayleiskaavan laatiminen siséltaa Jurvassa seuraavat alueet: Kirkonkyla,
Koskimaki, Pyorni, Salaisjarvi ja Botniaring. Suunnittelualueen (kuvat 1-2) pinta-ala on 3 000
hehtaaria, josta noin 2 539 hehtaaria on vuoden 2023 tilanteessa oikeusvaikutuksettoman
osayleiskaavan kaava-aluetta ja noin 493 hehtaaria on laajennusaluetta, jota ei ole kaavoitettu
(Botniaring). Asukkaita Jurvan taajamassa oli vuonna 2022 noin 750. Asutus on keskittynyt pitkéalti
noin 500 metrin vyohykkeelle, Seututie 687 varrelle.

Kaavasuunnittelusta vastaa Kurikan kaupunki ja kaavaa teetetaan konsulttityona. Meluselvitys on
osa tata kaavatyota, ja sen on tehnyt DI Max Mannola FCG Finnish Consulting Group Oy:ssa.
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Kuva 1. Kaava-alueen sijainti laajemmassa mittakaavassa.
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Kuva 2. Kaava-alueen rajaus.
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2 L&htotiedot ja menetelmat

2.1 Melualuelaskenta

Melulaskennat on tehty SoundPlan 9.0 -melulaskentachjelmalla. Ohjelma kayttéda melun leviami-
sen mallintamiseen digitaalista maastomallia ja pohjoismaisia tielikennemelun ja
raideliikennemelun laskentamalleja. Melulaskennoissa on otettu huomioon yksi heijastus.

Laskentamalli olettaa sé&olosuhteiksi my6téatuulen tai kevyen inversiotilanteen.
Ympéristdministerion ohjeiden mukaisesti ilman absorptio lasketaan +15 °C, 70 % RH ja 101 kPa
olosuhteissa. Yleisen kdytdnnon mukaisesti kasvillisuuden vaikutusta ei huomioida, silla se
vaihtelee vuodenajoittain.

Malli on kansainvaélisesti verifioitu alle yhden kilometrin etéisyydelle laskettavalle melulle ja sen
tarkkuudeksi ilmoitetaan + 2 dB. Malli on implementoitu kaikkiin kaupallisiin laskentaohjelmiin.
Laskentamallin on alan kirjallisuudessa arvioitu antavan pitkaaikaisiin mittauksiin verrattuna alle 3
dB:n eron.

Laskennoissa melutasot on laskettu pisteisiin, jotka sijaitsevat 10 metrin valein tarkasteltavalle alu-
eelle sijoitetussa ruudukossa. Melukayréat on muodostettu laskentaruudukkoon laskettujen arvo-
jen avulla interpoloimalla. Kayran paikka voi erota enintaan puolen laskentaruudun verran verrat-
taessa pisteeseen suoritettuun laskentaan. Laskentapisteiden korkeus on pohjoismaisen mallin
mukaisesti kaksi metrid (2 m) maan pinnasta.

Paiva- ja yOaikaiselle melulle on laskettu keskidanitasot. Ohjelmalla on laadittu laskennan tulosten
perusteella meluvyéhykkeet 5 dB valein vélille 40-75 dB.

2.2 Maastomalli ja rakennukset

Suunnittelualueesta ja sen ymparistosté laadittiin kolmiulotteinen maastomalli Maanmittauslaitok-
sen Maastotietokannan ja 2 metrin korkeusmallin avulla. Korkeusmallissa mittapisteet sijaitsevat 2
metrin valein ja niiden korkeustarkkuus on muutama senttimetri. Siten se on tarkempi kuin kor-
keuskayriin perustuva kantakartta.

Nykyiset rakennukset mallinnettiin niiden todellisen kerroslukutyypin (1-2-kerroksiset /
useampikerroksiset) mukaisina ja niiden ulkoseinien oletettiin heijastavan aanta 1 dB:n
vaimennuksella (absorptiokerroin 0,21). Tiet ja kadut mallinnettiin &4anté heijastavina (G=0).
Mallissa kaytetty heijastusten lukumééré oli 1.

Koska suunnitteluaineistosta ei ilmennyt rakennusten tarkkoja korkeuksia, mallinnettiin rakennus-
ten korkeudet huomioiden yleisen kerroskorkeuden 3 m seuraavasti: 1-2-kerroksiset asuinraken-

nukset 4 m (suurimman osan néisté ollessa 1-kerroksisia), apurakennukset 3 m seké julkiset, liike-

tai teollisuusrakennukset 5 m.

Maanmittauslaitoksen avoimesta aineistosta saatiin liséksi kiinteistorajat.
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2.3 Liikennetiedot
2.3.1 Tieliikenne

Suunnittelualuetta halkovat pohjois-eteldsuuntaiset seututiet 685 Kolina (Maalahti) —
Raittikaupunki (Kauhajoki) ja 687 Kylanpaa (Laihia) — Teuva — Kivela (Karijoki), joilla on yhteinen
osuus Pyorni — Koskimaki — Kauppatien lansipaaty. Seututieltd 685 my0s alkavat itdan
suuntautuvat seututie 689 Jurva — Kurikan keskusta ja maantie 6880 Koskiméki — Koskenkorva,
seka lanteen suuntautuvat maantie 17358 Joki-Hiipakka — Niemenkyla ja maantie 17357 Pyorni —
Niemenkyla - Rintala. Myos kirkonkylaa halkovat Kauppatie ja Peurantie kuuluvat alueen
merkittavimpaan tiestoon.

Kaikkien edella mainittujen teiden nykyliikenne (vuodelta 2022, koska tuoreempaa ei ollut
saatavilla) on melumallinnuksessa mukana. Tieverkko tienumeroineen on esitetty kartalla 3 ja sen
liikenneméaréat kartalla 4, lukuun ottamatta Kauppatien ja Peurantien liikennemaaria, jotka on
arvioitu itse.
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Kuva 3 (vas.), Tieverkko tienumeroineen & Kuva 4 (oik.), Tieliikennemaarat nykytilanteessa.
(Lahde: Vaylavirasto) /3/
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Kartoilla esiintyvéat tiedot ovat perdisin Vaylaviraston karttapalvelusta, kuten myos taulukon 1
raskaan lilkenteen osuudet jakolaskun kautta, puuttuvat tiedot arvioiden. Nopeusrajoitukset on
esitetty kartalla 5, ja niiden oletetaan pysyvat samoina ennusteliikenteell&kin.
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Kuva 5. Kaava-alueen teiden nopeusrajoitukset. /3/
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Liikenne-ennusteessa kaavan tavoitevuodelle 2050 on kaytetty kasvukertoimia (2022—2050) Etela-
Pohjanmaan maanteille, jotka saatiin (tamén kaavatyon liikenneselvityksen kautta) lahteesta /4/
eli Traficom, Valtakunnalliset liikenne-ennusteet 2024. Kertoimet olivat seuraavia:

- seututeille 1,340 kevyille ja 1,038 raskaille ajoneuvaoille
- yhdysteille 1,061 kevyille ja 1,031 raskaille ajoneuvoille.

Maantieluokitukseen kuulumattomille Kauppatielle ja Peurantielle kaytettiin seututeiden
kertoimia, koska ne ovat kirkonkylan taajaman merkittavina vaylina tieverkollisesti enemmén
seututeiden kuin yhdysteiden kaltaisia.

Taulukko 1 Selvityksessa kaytetyt tieliikennemaarat.

Nopeus  Rask.%
Tie/Katu 2022 & 2022/ KVL 2050
2050 2050

St 685 (Kauhajoentie) S - Haapalankangas 637 80 8/6 840
St 685 (Kauhajoentie) Haapalankangas - Peurantie 637 60 8/6 840
St 685 (Kauhajoentie) Peurantie - Teuvantie 852 60 6/5 1100
St 685 (Peltoharjuntie) Teuvantie - Liiketie 1113 60 8/6 1500
St 685 (Peltoharjuntie) Liiketie - Koivusillantie 2379 60 6/5 3100
St 685 (Peltoharjuntie) Koivusillantie - Huvilatien k. 2379 60 6/5 3100
St 685 (Peltoharjuntie) Huvilatien k. - Koskenkorvantie 2379 80 6/5 3100
St 685 (Peltoharjuntie) Koskenkorvantie - Laihiantie 1484 80 6/5 2000
St 685 (Peltoharjuntie) Laihiantie - Niemenkyléantie 1484 80 6/5 2000
St 685 (Myotasentie) Niemenkylantie — poh. 863 100 6/5 1100
St 687 (Teuvantie) lansi - nro 27/22 1229 80 6/5 1600
St 687 (Teuvantie) nro 27/22 - Kauhajoentie 1229 60 6/5 1600
Kauppatie Kauhajoentie -

i Liiketi(Je/Peurantie 49 * 5/4 1900
St 689 (Liiketie) 2487 40 3/2 3300
St 689 (Jurvantie) Liiketie/Peurantie - Jaakontie 1144 40 5/4 1500
St 689 (Jurvantie) Jaakontie - Larvatie 1144 50 5/4 1500
St 689 (Jurvantie) Larvatie - Hietikko-Laurilantie 835 50 7/5 1100
St 689 (Jurvantie) Hietikko-Laurilantie - ita 835 80 7/5 1100
Peurantie 500 40 5/4 660
Mt 17358 (Koivusillantie) Peltoharjuntie - nro 35 535 50 4/4 570
Mt 17358 (Koivusillantie) nro 35 - lansi 535 80 4/4 570
Mt 6880 (Koskenkorvantie)  Peltoharjuntie - Hietikko- 871 60

Laurilantie 8/8 920
Mt 6880 (Koskenkorvantie)  Hietikko-Laurilantie - itd 871 80 8/8 920
St 687 (Laihiantie) Peltoharjuntie — poh. 336 80 8/6 440
Mt 17357 (Niemenkyléntie)  Peltoharjuntie — lansi 231 80 6/6 250
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3 Arviointiperusteet

Meluntorjuntaa ohjaavat Suomessa valtioneuvoston paatoksen VnP 993/1992 mukaiset melutason
ohjearvot. Taulukossa 2 esitetéén kyseiset ohjearvot.

Kyseessa on asuin-, oppi- tai hoitolaitoksia palveleva alue, joten ulko-oleskelualueille ulkona
annetut ohjearvot ovat selvityksen kannalta olennaisia. Sisatiloissa patevét valtioneuvoston
paatotksen 993/1992 ohjearvot sekd asumisterveysasetuksen 545/2015 toimenpiderajat melulle.

Taulukko 2 Yleiset melutasojen ohjearvot (VnP 993/1992).

Keskizanitaso ulkona Laeq, klo 7-22 Laeg, kio 22-7

Asumiseen kaytettavéat alueet, virkistysalueet
taajamissa ja niiden valittémassa laheisyydessa 55 dB 50 dB Y2
seka hoito- tai oppilaitoksia palvelevat alueet

Loma-asumiseen kaytettavat alueet,
leirintaalueet, taajamien ulkopuoliset 45 dB 40 dB 3%
virkistysalueet ja luonnonsuojelualueet

Keskidanitaso sisalla

Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35dB 30dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -
Liike- ja toimistohuoneet 45 dB -

1) Uusilla alueilla on melutason ydohjearvo kuitenkin 45 dB.

2) Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yoohjearvoa.

3) Yoohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kayteta
oleskeluun tai luonnon havainnointiin yolla.

4) Loma-asumiseen kaytettavilla alueilla taajamassa voidaan kuitenkin soveltaa asumiseen
kaytettavien alueiden ohjearvoja.

Valtioneuvoston periaatepaatds meluntorjunnasta mukaan meluntorjunnan minimitasona on
pidettéava sitd, ettei yli 60 dB keskidénitasolle altistuvia asukkaita olisi. Yleensa pidetéan riittavana,
etté kiinteiston oleskelualueilla melutaso ei ylita ohjearvoa. Minimivaatimus on, etta kiinteistolla
on vahint&an yksi oleskeluun soveltuva alue, jossa melutaso ei ylité ohjearvoa.

Asumisterveysasetus 545/2015 asettaa toimenpiderajat rakennusten sisalle kantautuvalle melulle,
ja niiden suhteen tarkastellaan VnP993/1992 ohjearvoja opetus- ja kokoontumistiloille.

Asumisterveysasetuksessa suositellaan taulukossa 1 mainittujen ohjearvojen liséksi
kuulovammaisten ja kieltenopetuksen luokkahuoneisiin toimenpiderajaksi 30 dB:4, jota voidaan
siis pit&a kyseisten tarkoitusten opetustilojen suositeltavana enimmaisohjearvona.

FCG Finnish Consulting Osmontie 34 010 4090
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Kun meluléhde on tieliikennemelu, se ei ole kapeakaistaista, iskumaista eikd matalataajuista, eika
siihen tehdé korjauksia verrattaessa Vnp993/1992 ohjearvoihin tai StmA 545/2015
toimenpiderajoihin.

Asetus 796/2017 rakennusten aaniymparistosta korvaa aiemmin Rakennusméérayskokoelmaan
sisaltyneet méaraykset rakennuksen aaneneristavyydesta ym. Asetuksessa maarataan ulkovaipan
aaneneristavyydeksi vahintdan 30 dB. Siten asemakaavaan tulee merkita vain, jos meluntorjunta
vaatii joltain julkisivulta yli 30 dB &4nitasoeroa. Kaytannossa tama tilanne tulee asuinalueella
vastaan paivaajan julkisivumelutason ylittaessa (30 + 35) dB = 65 dB tai yoajan julkisivumelutason
ylittéessé (30 + 30) dB = 60 dB.

Ymparistoministerion ohjeessa rakennuksen aaniymparistosta (2018) opastetaan niisté
aaniympariston suunnitteluun ja todentamiseen liittyvistd menettelytavoista, joiden avulla
ympaéristoministerion asetuksella 796/2017 s&&detyt rakennuksen &aniympaéristoa koskevat
vahimmaisvaatimukset voidaan saavuttaa. Ohjeessa on sivulla 28 seuraavat maininnat melun
enimmaistasosta:

“Rakennuspaikka voi sijaita alueella, missa asumisterveys tai —viihtyisyys vaarantuvat yksittaisista
voimakkaista melutapahtumista johtuen, vaikka ohjearvopé&toksen lukuarvot eivat ylittyisi.
Esimerkiksi raideliikenteen lahelle tai lentoasemien lahelle kiitoteiden jatkeille sijoittuvien
rakennusten ulkovaippaan voi kohdistua ohiajossa tai ylilennon aikana voimakas aanenpaine.
Suunnittelussa tulisi kiinnittad huomiota, ettei ohjearvopaatoksen mukaisten sisamelutasojen
liséksi A-painotettu enimmaéisaanitaso LAFmax rakennuksen asuinhuoneissa ylittaisi 45 dB.”

Koska rakennuksen ulkovaipan &aneneristyksen tulee olla pdasaantoisesti vahintaan 30 dB, niin
enimmaisaanitason ylittaessa (30 + 45) dB = 75 dB on rakennuksen julkisivun &aneneristykselle
asetettava kovempia vaatimuksia.

Moottoriurheiluratojen melulle kdytetaan normaalisti seuraavia maksimimelutason ohjearvoja
(Promethor, Moottoriratakeskuksen ymparistomeluselvitys, Botniaring, 2011):

Taulukko 3 Ohjearvot moottoriurheiluratojen maksimiaanitasolle.

Maksimidanitaso ulkona Maksimiaanitaso Larmax
Asuinalueet 60 dB
Loma-asutuksen alueet sek& ulkoilu- ja
i 55dB
virkistysalueet
FCG Finnish Consulting Osmontie 34 010 4090
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4 Tulokset

4.1 Melualuetuloksista yleisesti

Liittein& olevissa tiemelun keskidanitason kartoissa on esitetty erikseen pdivé- ja ydajan
keskigénitasot vuoden 2050 ennustetilanteissa. Tulosten padasialliset tulkintaperiaatteet ovat
seuraavat:

o Asuinalueiden seké hoito- ja oppilaitosten ulko-oleskelualueiden seka taajamien
virkistysalueiden ohjearvojen mukaan pdivdmelun keskidanitason yléraja on 55 dB, ja
loma-asutusalueiden ylaraja on 45 dB. Jos téllaisen tontin ulko-oleskelualueella esiintyy yli
55 dB olevia pdivdmelun keskidanitasoja, saattaa lisdmelusuojaus olla tarpeellinen.

o Asuinalueiden ja hoitolaitosten ulko-oleskelualueiden seké taajamien virkistysalueiden
ohjearvojen mukaan yémelun keskidanitason yléraja on 50 dB vanhoilla alueilla ja 45 dB
uusilla alueilla. Loma-asutusalueiden ydmelun ylaraja on 40 dB. "Uudella alueella
tarkoitetaan padsaantoisesti véahintaan korttelin kokoista aluetta, jolla on ennestéén hyvin
vahén tai ei lainkaan asuinrakennuksia, jolle luodaan uutta infrastruktuuria ja jolla
laajennetaan kaavoitettua aluetta tai luodaan uutta. Tulkintaan vaikuttaa liséksi alueen
sijainti muihin alueisiin ndhden.”. Jos oleskelualueilla esiintyy naiden arvojen ylapuolella
olevia yomelun keskidanitasoja, saattaa lisémelusuojaus olla tarpeellinen.

o Sisdmelun ohjearvojen mukaan asuin-, hoito- ja opetuskayttoon tarkoitettujen tilojen
paivdmelun keskidanitaso saa olla korkeintaan 35 dB, ja asuin- tai hoitokaytton
tarkoitettujen tilojen yomelun keskidénitaso korkeintaan 30 dB. Tdma4 tarkoittaa, etta
ulkomelu téllaisten tilojen julkisivujen kohdalla saa olla korkeintaan paivélla 65 dB tai y6lla
60 dB. Liike- ja toimistohuoneiden kohdalla sen sijaan ulkomelu julkisivujen kohdalla saa
olla péivalla jopa 75 dB.

o Sisdmelun enimmaistaso ei saa asuin- tai hoitotiloissa varsinkaan yo6lla ylittédé 45 dB, joten
ulkomelun enimmaistaso asuintilojen kohdalla ei saisi ylittédé 75 dB.

Osayleiskaavatasolla ylla olevat tulosten p&aasialliset tulkintaperiaatteet ovat sovellettavissa siten,
ettd uusiksi asuinalueiksi ei merkité sellaisia alueita, joilla ulkona ylittyy yomelun 45 dB tai
paivdmelun 55 dB. Tosin, vaikka ndma ohjearvot ylittyisivéat tilanteessa ilman uusia rakennuksia,
saattavat ne sittenkin alittua tulevilla tarkemmin maaritellyilla oleskelualueilla tilanteessa, jossa
merkittavasti rakennusmassaa on sijoitettu oleskelualueiden ja melulédhteiden valiin.

Mikali halutaan kaavakarttaan melualuemerkint6jé, siilhen voidaan merkitd melualueeksi ydajan 45
dB:n (jos kaavoitetaan uusia asuinalueita) ja pdivaajan 55 dB:n keskidénitasoalueen rajat. Yoajan
50 dB:n keskidénitasoalue (jos kaavoitetaan vanhoille alueille uusia tontteja) on tieliikenteelld
yleensa péaivaajan 55 dB:n aluetta suppeampi.

Asemakaavoitusvaiheessa tulee selvittdd tarkemmin joka korttelin mahdollinen
meluntorjuntatarve tai julkisivun tavanomaista (30 dB) voimakkaampi &anieristys, jos hairiintyvia
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kohteita suunnitellaan kussakin maankéyttotapauksessa melun kulloisetkin ohjearvot (ks. luku 3,
taulukko 1) ylittavélle alueelle.

4.2 Tiemelu

Liitteissé 1A — 2B on esitetty Jurvan kirkonkylan ja Koskiméen osayleiskaava-alueen tieliikenteen
melun keskiéénitasot koko alueelta, niin vuoden 2022 (liitteet 1A, 1B) kuin 2050 (liitteet 2A, 2B)
liikenteelld. Melutasoa 40 dB hiljaisemmat vy6hykkeet on kaikki esitetty valkoisella vérilla.

Kauhajoentien (St 685) varrella paivdmelun ohjearvon 55 dB ylittava vydhyke ulottuu n. 25-30 m:n
paahan tien keskiviivasta. Sen varrella on niukasti asutusta, ja vaikka meluvyohyke ulottuu
tonteillekin, se ei missddn kohdassa kosketa asuinrakennuksia, joiden takapuolella yleensa riittaa
oleskelupihaa. Taaja-asutuksen eteldpuoleisella suoralla on tien l&ansipuolella 2 lomarakennusta,
jotka sijaitsevat kokonaan tai osaksi yli 45 dB:n alueella.

Kauhajoentien — Peltoharjuntien (St 685) ja Teuvantien (St 687) — Kauppatien nelihaaraliittyman
ymparilla meluvydhyke on kuitenkin laajempi ja ulottuu tonttien asuinrakennuksille asti.
Liittymést& pohjoiseen Peltoharjuntien varrella on muutama meluvyéhykkeen koskema
asuinrakennus, ja meluvydhykkeen leveys on p&édosin 25-30 m. Koivusillantien liittymasté
pohjoiseen, Koskiméen kylassa ja Pyorniin asti, meluvydhyke on laajempi, ulottuen tien
keskiviivasta n. 40-50 m. Liséksi asuinrakennukset sijaitsevat [&hempana tietd, minka johdosta
l&hes jokainen tien varren asuinrakennus sijaitsee ainakin osaksi meluvydhykkeella.
Peltoharjuntielld on liséksi joitakin rakennuksia, joiden julkisivu koskettaa yli 60 dB:n
paivdmeluvydhykettd, mikd on meluntorjunnan minimitason kannalta rajatapaus. Py0rnissa ja sen
eteldpuolella on 2 lomarakennusta, jotka sijaitsevat kokonaan yli 45 dB:n alueella, melutason
ollessa noin 50 dB.

Teuvantiell& (St 687) paivamelun ohjearvon 55 dB ylittava vydhyke ulottuu n. 25-30 m:n p&ahén
tien keskiviivasta, ja tien varren asuinrakennukset sijaitsevat selvasti lahempén4 tieta kuin
Kauhajoentielld. TAmén takia lahes jokainen tien varren asuinrakennus sijaitsee ainakin osaksi
meluvydhykkeelld. Huonekalutehdasta vastap&éta sijaitsee 2 lomarakennusta, jotka ovat kokonaan
yli 45 dB:n ja jopa 55 dB:n alueella.

Laihiantiella (St 687) meluvythyke on kapea, ulottuen alle 20 m tien keskiviivasta. Yksi tien varren
asuinrakennus koskettaa meluvydhykettd silti.

Liiketielld ja Jurvantielld (St 689) meluvydhyke on kapea, ulottuen alle 20 m tien keskiviivasta. Tien
varren asuinrakennukset joko eivat ole lainkaan meluvyéhykkeella tai koskettavat sita vain
julkisivunsa osalta.

Kauppatielld meluvythyke on kapea, ulottuen alle 15 m tien keskiviivasta. Tien varrella ei ole
juurikaan asuinrakennuksia, ja ne muutamat valttavat meluvyéhykkeen. Peurantielld meluvyhyke
on viel&kin kapeampi, alle 10 m tien keskiviivasta, ja vain 2 asuinrakennusta koskettavat
meluvy6hyketta.
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Nykyliikenteen yli 55 dB:n paivdmeluvydhykkeisiin verrattuna muiden meluvydhykkeiden leveydet
tien keskiviivasta toisen puolen meluvydhykkeen rajalle ovat paasaantoisesti seuraavia:

- nykyliikenteen yli 50 dB:n yomeluvydhyke: 5-15 m kapeampi

- ennusteliikenteen yli 55 dB:n paivameluvythyke: 0-10 m levedmpi

- ennusteliikenteen yli 50 dB:n ydmeluvythyke: 0-5 m kapeampi

Yll& mainittujen muiden meluvydhykkeiden sisélle jd&vien rakennusten maara ei merkittavasti
poikkea nykyliikenteen yli 55 dB:n paivdmeluvydhykkeen sisélle jadvien rakennusten mééarasta.

Minkaan rakennuksen sisamelun ohjearvo ei ylity, koska ulkomelu on rakennusten julkisivuilla
korkeintaan 55 dB, mika tavanomaisella &&nieristykselld (30 dB) antaa korkeintaan 25 dB:n
suuruisia paivamelun keskidénitasoja. Yomelu on sitékin hiljaisempaa.

4.3 Moottoriurheiluratojen melu
4.3.1 Ratojen sijainti

Kaava-alueen eteldosassa, Kauhajoentien I&helld, toimii kaksi moottoriurheilukohdetta:
Botniaringin moottoriratakeskus ja Sunrise Cruisers ry:n kiihdytysrata (kuva 6).

Naille molemmille kohteille on tehty omat moottoriurheiluratamelun selvityksensd, Botniaringille
vuonna 2011 ja kiihdytysradalle vuonna 2021. Seuraavassa tiivistetddn naiden selvitysten
tarkeimmét tulokset, pohjautuen Promethorin tekemiin selvityksiin /1/ ja /2/.

[Sarviluomanmaa) -

Kuva 6. Alueen kaksi moottoriurheilukohdetta: vaaleanvihrealla Botniaringin alue ja
tummansinisella Sunrise Cruisers ry:n suunniteltu kiihdytysrata (pituus 1,2 km).
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Ratakohteiden l&dhelld mahdollisesti hairiintyvia kohteita olivat seuraavat (etdisyydet Botniaringin
radan l&himpé&én kohtaan):

e Lintuharjun ratsutila, Kentankyléntie 818, noin 400 m radasta lounaaseen. Ei ole pidetty
hairiintyvénd kohteena, koska liittyy vélillisesti radan toimintaan.

o Asuinrakennuksia, Kentankylantie 660 ja 658, yli 1 km:n etéisyydell& radasta
lansilounaaseen. Viimeisimmaén tiedon mukaan ovat nyt tyhjillaan.

e Metséastysmaja Marjaméen metsétiell&, noin 800 m radasta itakoilliseen. Ei ole pidetty
hairiintyvénd kohteena, koska sita kaytetaan lahinna talvikuukausina, jolloin radalla ei ole
toimintaa. On kéytetty myds moottoriradan kayttajien majoitustilana.

e Lomarakennus Voimatien pohjoispuolella, Matkakankaan itdosassa Rauhanevan
lounaispuolella, noin 1,8 km radasta koilliseen.

e Lintunevan luonnonsuojelualue, lounaispuolella noin 900 m etéisyydellé.

4.3.2 Botniaringin moottoriratakeskus

Botniaringin radalla on kilpailuviikonloppuja (1-2 ajopdivad) moottoripydrilla 1-2 ja autoilla 7-10
kpl vuodessa. Samana paivana kilpaillaan vain yhdessa lajissa. Lajeja on kaikkiaan 15, joista 3
pyorélajia ja 12 autolajia. Harjoittelemassa voi sen sijaan olla useita lajeja samana péivéna, ti-su klo
10-21 talvea ilmeisesti lukuun ottamatta. /1/

Harjoituksissa on radalla yhtéa aikaa moottoripydrid korkeintaan 20 kpl ja autoja korkeintaan 15
kpl. Kilpailuissa on radalla yhta aikaa moottoripy0rié yleensa 8-18 kpl (max. 42 kpl) ja autoja 5-15
kpl (max. 56 kpl). /1/

Mallinnus tehtiin jokaiselle kilpailulajille, kdyttden sen aanilahteiden melupééstotietoja.
Mallinnettiin seké péivaajan keskidénitaso ettéd maksimimelutaso. Maksimimelutason laskennoissa
ajoneuvojen lukumaarana mallinnettiin 4-8 kpl, koska se edusti paremmin todellista melua, kun
ajoneuvoletkat venyivat pitkin rataa lahtdtilannetta lukuun ottamatta. Keskidanitason laskennoissa
eri lajien kokonaisajoajat ko. paivana olivat lajia kohti harjoituksissa 270-540 min ja kilpailuissa
200-400 min. /1/

Tulokset voidaan tiivistaé seuraavasti: /1/
e Formula 3:n (kuva 7) ja sivuvaunullisten kilpamoottoripyorien (kuva 8) luokat aiheuttivat
maksimimelun ohjearvojen ylityksid seuraaville héairiintyville kohteille:
o0 lounaispuolen 2 asuinrakennukselle (Kentankylantie 660 ja 658), yli 60 dB
o koillispuolen lomarakennukselle (Matkakangas), yli 55 dB
o0 lounaispuolen luonnonsuojelualueelle (Lintuneva), yli 55 dB
e Muut auto- tai moottoripydraluokat eivat aiheuttaneet maksimimelun ohjearvojen
ylityksia lahiston hairiintyville kohteille
o Kilpailu- ja harjoituspéivind ei aiheutunut paivémelun keskidanitason ylityksia millekaan
l&histon héiriintyvélle kohteelle
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4.3.3 Sunrise Cruisers ry:n kiihdytysrata

Kiihdytysrataa on suunniteltu nykyisen Botniaring-moottoriradan itdpuolelle, kerhon omaa
toimintaa varten. Kiihdytysradan sijainti on esitetty kuvassa 6. Radan pituus on 1,2 km, josta noin
400 m on varsinaista kiihdytysosaa ja loppuosa vauhdin hiljentamista varten. /2/

Ajopaivia kaudessa tulee alkuvaiheessa olemaan noin 15, joista noin 8 on testipéivia ja 7
kilpailupéivia (aina viikonloppuisin). Ajopdivien maara voi tulevaisuudessa mahdollisesti jonkin
verran kasvaa toiminnan kehittymisen myota. /2/

Kiihdytysradan toiminta poikkeaa merkittévésti tavallisesta moottoriradasta. Kiihdytysradalla ajoa
on vain muutamina paiviné vuodessa ja silloinkin melua aiheutuu pa&osin vain lyhyita hetkié
kerrallaan siten, etti voimakasta melua (maksimidénitasoa) on koko péivan aikana yhteenséa noin
30...60 min. Kiihdytyksen aikana melutaso voi olla suuri. Kiihdytysajon maarasta ja luonteesta
johtuen maksimi&anitasorajan maarittamiselle ei valttdmatté ole tarvetta. Mahdollisesti
aiheutuvaa meluhaittaa rajoitetaan sallittujen ajopaivien ja ajoaikojen avulla. /2/

Melumallissa on huomioitu kiihdytysradan reunoille suunnitellut betonikaiteet ja maavallikatso-
mot, joilla on noin 1-2 desibelid melun levidmista estava vaikutus erityisesti lansi- ja itdsuuntaan.
Kiihdytysradan suunnassa eli etelé-pohjoissuunnassa kiihdytysradan reunoille suunnitelluilla
esteilld ei kéytanndssa ole vaikutusta melun levidamiseen, kuten ei myohemmin mahdollisesti
rakennettavilla katsomoilla ja rakennuksilla. /2/

Mallinnus tehtiin kolmelle eri kithdytysluokalle, kdyttaen sen aanilahteiden melupééstotietoja.
Mallinnettiin seké péivaajan keskidénitaso ettéd maksimimelutaso. Keskidanitason laskennoissa
ajoneuvojen lukuméarané mallinnettiin testipaivind 200 kpl ja kilpailupdivind 50-140 kpl luokasta
riippuen. Maksimi&énitason laskennoissa oli radalla ilmeisesti vain yksi ajoneuvo kerrallaan. Yhden
I&hdon ajosuoritteen kesto on noin 5-15 sekuntia, minka lisaksi kiihdytysajoneuvojen renkaita
lAmmitet&én “sudittamalla” hetki ennen kilpailuldht64, jolloin yhden ajosuoritteen kestoksi
mallinnettiin 20 sekuntia per lahto (paitsi tietylla ryhmaélla vain 7 sekuntia). /2/

Tulokset voidaan tiivistaé seuraavasti: /2/

o Testipaivien aikainen péivaajan keskidanitaso ei ylitd asuin- tai lomarakennuksilla
melutasoa 45 dB(A).

o Kilpailupdivien aikainen paivaajan keskidanitaso ei ylitd asuin- tai lomarakennuksilla
melutasoa 55 dB(A), mutta 1-3 lomarakennuksella paivaajan keskidanitaso ylittaé 45 dB(A)

e Kiihdytysajon aikainen maksimidanitaso on suurimmillaan 70 dB(A), ulottuen héiriintyviin
kohteisiin (luku 4.3.1) ja kuntarajankin yli, mutta suurimman melutason aiheuttavien
luokkien ajoa on maérallisesti véahan. Tyypillisimmé&n ajoryhman aiheuttama hetkellinen
maksimidanitaso on kaikilla asuin- ja lomarakennuksilla alle 55 dB(A).

Tuloksista voidaan liséksi huomioida seuraavaa: /2/
e Huomioiden se, ettd ajopéaivien lukumé&éréd on melko vahainen, voidaan meluhaitan
l[&himmillakin asuin- ja lomarakennuksilla arvioida olevan kohtuullinen
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o Laskentamalli laskee melutasot adnen leviamisen kannalta suotuisissa sd&olosuhteissa.
Todellisuudessa suotuisia sédolosuhteita melun levidmiselle tiettyyn tarkastelusuuntaan
esiintyy vain ajoittain sddolosuhteiden mukaisesti. Vastatuuleen melun levidaminen on
huomattavasti laskentamallin antamaa tulosta pienempaa: ero myoté- ja vastatuuleen
mitattaessa voi olla esimerkiksi jo 500 m etéisyydelld yli 20 dB(A).

e Mité kauempana tarkastelupiste sijaitsee, sitd suurempi on todennakoisyys yksittéisten
mittaushavaintojen poikkeamalle laskentamallin antamiin tuloksiin verrattuna.
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Kuva 9. Kiihdytysradan meluisimman maksimiaanitason aiheuttaa Pro Modified-luokka.

23000 | 230000 | 237000 238000 | 230000 | 240000 | 241000 | 242000 243000 | 244000 248000 240000 247000 248000 249000 250000 251000 262000 253000 254000 258000 296000 257000

a Laskentakorkeus
160000 (A3) 2m

PRE294-Y02 ‘

ise Cruisers ry I/ kiihdytysrata, Kurikka.
ihdytysajon aiheuttama paivaajan keskiaanitaso LAeq.7-22.

SM-sarjan kilpailupaiva. b ¢ 4

poor  mews  wow s mww oo ao sumo o  aWmo  auow memo J 09.09.2021 | PROMETHOR s

B T e T T T o e o R Y A

Kuva 10. Kiihdytysradan meluisimman keskidéanitason aiheuttaa SM-sarjan kilpailup&iva.

FCG Finnish Consulting Osmontie 34 010 4090
Group Oy 00601 Helsinki www. fcg. fi 16/19



FCG.

4.3.4 Moottoriratojen yhteismelu

Kiihdytysradalla tulee alkuvaiheessa olemaan ajopdivia kaudessa yhteensa noin 15. Liséksi
meluldhteiden ja tarkastelupisteiden vélinen etéisyys on suuri, jolloin sé&olosuhteella on hyvin
merkittava vaikutus melun levidmiseen. Néin ollen yhteismeluvaikutuksen osaltakin tulee olemaan
hyvin paljon péivi&, jolloin pa&osin tuulen suunnasta tai voimakkuudesta johtuen melutaso tietyssé
tarkastelupisteessa tulee olemaan laskentatuloksia eli suotuisan sddolosuhteen mukaisia
melutasoja pienempi. /2/

Melun keskidanitason osalta yhteismeluvaikutus voidaan kummankin radan mallinnustulosten
perusteella jakaa kolmeen merkittavimpéan tekijaan: /2/

o Kiihdytysradan ajopdivid on niin vahén, etta yhteismeluvaikutus jo sen seurauksena jaé
varsin véhaiseksi.

o Osassa kiihdytysradan ajopéivistéd ymparistdon aiheutuvan melun keskidanitaso on siten
alhainen, ettd merkittavaa yhteismeluvaikutusta Botniaring-moottoriradan melun kanssa
ei voi muodostua.

e Botniaring-moottoriradan toiminnan aiheuttaman melun paivaajan keskiaanitaso on
kaikilla ympariston asuin- ja lomarakennuksilla siten alhainen, etté yhteismeluvaikutusta
muutamina kiihdytysradan meluisimpana paivana ei tapahdu melutason
ohjearvotarkastelun kannalta. N&ina paivind ympéristossa paivanajan keskidénitaso
aiheutuu pé&osin tai kokonaan kiihdytysradan toiminnasta.

Melun enimmaisaanitasojen osalta voidaan todeta seuraavaa: /2/

e Molemmilta moottoriradoilta aiheutuu ympéristoon ajosuoritteen aikana hetkellisesti
keskidénitasoa suurempia enimmaisdénitasoja, jotka erdissa kohteissa ylittavat
melutasojen ohjearvot.

o Kiihdytysradalla ajosuoritteiden maara on kuitenkin kokonaisuus huomioiden niin
vahdéinen, etta yksittdisid hetkid lukuun ottamatta enimmaéismelutason nousu
yhteisvaikutuksesta esimerkiksi yhden pdivané aikana on epatodennékaista.

o Nykytilanteeseen (jossa vain Botniaring toiminnassa) verrattuna yksittaisessa
tarkastelupisteessa oleellista muutosta melussa on todennékdisesti havaittavissa vain
muutamina paivind vuodessa kiihdytysradan melun takia.

4.4 Epavarmuusarvio

Melun (t&ssé tapauksessa tiemelun, luvut 2 ja 4.2) laskentamenetelman tarkkuudeksi arvioidaan
téssa kyseessa olleilla lyhyilld etéisyyksillé olevan 2 dB suuntaansa. Liikkennemaérén epéatarkkuus 10
% aiheuttaa laskentatulokseen noin 0,5 dB epatarkkuuden, joka ei vield muuta
kokonaisepatarkkuutta.
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5 Johtopaatokset

Jurvan kirkonkylén ja Koskiméen osayleiskaava-alueella tarkeimpien teiden liikkennemelu aiheuttaa
nyky- tai ennustetilanteessa vain vahaista melun ohjearvojen ylitysta tietyissa kohdissa.
Peltoharjuntien (St 685) ja Teuvantien (St 687) varrella on osuuksia, joissa asuinrakennukset
sijaitsevat varsin lahelld tiet4, ja siellda moni asuinrakennus on ainakin osaksi melun ohjearvoja
ylittavalla alueella. Peltoharjuntielld on liséksi joitakin rakennuksia, joiden julkisivu koskettaa yli 60
dB:n paivameluvybhykettd, mik& on meluntorjunnan minimitason kannalta rajatapaus. Muutamia
yksittaisia lomarakennuksiakin on Kauhajoentien (St 685), Teuvantien ja Peltoharjuntien varrella,
jotka sijaitsevat ainakin osaksi melualueella. Mink&an rakennuksen sisdmelun ohjearvo ei
kuitenkaan ylity.

Meluvyohykkeiden leveyksia mitattiin tien keskiviivasta toisen puolen meluvydhykkeen rajalle.
Nykyliikenteen yli 55 dB:n paivameluvyohykkeet ovat leveydeltd&n padosin noin 40-50 m
Peltoharjuntielld kirkonkylan ja Pyornin valilla, 25-30 m muilla seututeilld ja 10-20 m kirkonkylan
keskustassa ja muilla teilla. Nykyliikenteen yli 50 dB:n yomeluvydhykkeet ovat néita noin 5-15m
kapeampia, ennusteliikenteen yli 55 dB:n paivameluvydhykkeet noin 0-10 m levedmpié ja
ennusteliikenteen yli 50 dB:n ydmeluvydhykkeet noin 0-5 m kapeampia.

Botniaringin moottoriurheilurata ja Sunrise Cruisers ry:n kiihdytysrata aiheuttavat tiettyjen
kilpailulajien aikana joitakin enimmaismelutason ohjearvojen ylityksia, mutta eivat juurikaan
keskidénitason ohjearvojen ylityksid, muutamaa lomarakennusta lukuun ottamatta. Niiden
yhteisvaikutusta on havaittavissa sen verran harvoin, etté niiden yhteismelun aiheuttamat
mahdollisten enimmaéistason ylitysten todennékdisyys vuoden aikana on erittéin pieni.
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FCG Finnish Consulting Group Oy (“FCG”) on laatinut tdmén raportin FCG:n asiakkaan (“Asiakas”, eli Kurikan kaupungin)
toimeksiannon ja ohjeiden mukaisesti. Tdma raportti on laadittu FCG:n ja Asiakkaan vélisen sopimuksen ehtojen
mukaisesti. FCG ei ole vastuussa tasta raportista tai sen kaytdsta suhteessa mihink&an muuhun tahoon kuin
Asiakkaaseen.

Tama raportti voi perustua kokonaan tai osaksi kolmansien osapuolten FCG:lle antamiin tietoihin tai julkisiin lahteisiin ja
nain ollen tietoihin, joihin FCG:I14 ei ole ollut vaikutusmahdollisuuksia. FCG toteaa nimenomaisesti, ettei sillé ole vastuuta
sille annettujen virheellisten tai puutteellisten tietojen perusteella.

Kaikki oikeudet (mukaan lukien tekijanoikeudet) tédhan raporttiin kuuluvat FCG:lle, tai Asiakkaalle, mikéli niin on sovittu
FCG:n ja Asiakkaan valilla. Tata raporttia tai sen osaa ei saa muokata tai kayttaa uudelleen toiseen tarkoitukseen ilman
FCG:n kirjallista lupaa.
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